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บทคัดยอ : 

 ปจจุบันประเทศไทยมีการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ท้ังภาคอุตสาหกรรมภาคเกษตรกรรมและภาค

บริการ (ทองเท่ียว) กอใหเกิดการเจริญเติบโตของเมืองอยางรวดเร็ว มีการใชพลังงานในภาคเศรษฐกิจตางๆ 

เปนจํานวนมาก ในป พ.ศ. 2558 การใชพลังงานในภาคขนสงและภาคอุตสาหกรรมมีสัดสวนมากท่ีสุดและ

ใกลเคียงกันประมาณรอยละ 36.2 และรอยละ 35.8 ตามลําดับ โดยการใชพลังงานในภาคคมนาคมขนสงของ

ประเทศมีรูปแบบการขนสงทางถนนสูงสุดมากถึงรอยละ 80.9 การใชพลังงานท่ีเนนหนักไปในการขนสงทาง

ถนนเชนนี้เปนรูปแบบการขนสงท่ีมีการใชพลังงานสูงอยางไมมีประสิทธิภาพซ่ึงนอกจากจะทําใหตนทุนคา

ขนสงและตนทุนโลจีสติกสสูงอันเปนผลเสียตอเศรษฐกิจและความสามารถในการแขงขันของประเทศแลว ก็ยัง

ทําใหเกิดมลพิษทางอากาศ และปญหาดานสิ่งแวดลอมดวย  

 ดังนั้นการผลักดันการขนสงใหเปลี่ยนจากการขนสงท่ีพ่ึงพาทางถนนเปนหลักไปสูการขนสงในรูปแบบ

อ่ืน ๆ ท่ีมีตนทุนการขนสงตอหนวยต่ําและมีการใชพลังงานท่ีมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะการขนสงทางน้ําและ

ทางชายฝง จึงเปนเรื่องเรงดวนท่ีตองดําเนินการ เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน

ของประเทศและการรักษาสภาพแวดลอมในระยะยาว 

 ท้ังนี้ผูศึกษาไดมีการเสนอแนะใหรัฐบาลไดมีการดําเนินการทางยุทธศาสตรเพ่ือการบรรลุเปาหมาย

ดังกลาวขางตน ดังตอไปนี้คือ 

 ยุทธศาสตรท่ี 1 : ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน ประกอบดวย กลยุทธท่ี 1: การเพ่ิม

ประสิทธิภาพ ของการขนสงทางลานาเพ่ือเชื่อมโยงการขนสงทางชายฝง กลยุทธท่ี 2 : การเพ่ิมประสิทธิภาพ

ของการขนสงทางลานาเพ่ือเชื่อมโยงการขนสงทางชายฝง กลยุทธท่ี 3 : โครงการพัฒนาทาเรือชายฝงแหงใหม 

กลยุทธท่ี 4 : โครงการการบํารุงรักษารองนาใหไดตามมาตรฐานท่ีกําหนดไว และกลยุทธท่ี 5 : โครงการพัฒนา

โครงขายเชื่อมโยงระบบขนสงทางนา  

 ยุทธศาสตรท่ี 2 : ยุทธศาสตรการพัฒนาการบริหารจัดการ ประกอบดวย กลยุทธท่ี 1: การสงเสริม

ดานภาษีและการลงทุนสําหรับกิจการขนสงชายฝงและทาเรือชายฝง กลยุทธท่ี 2 :การพัฒนาเสริมสรางความ

เขมแข็งผูประกอบการขนสงทางนาและท่ีเก่ียวเนื่อง กลยุทธท่ี 3 : การสนับสนุนการใหบริการเรือ Ro/Ro 

(Roll-on and Roll-off) กลยุทธท่ี 4 : การยกระดับประสิทธิภาพการบริหารโลจิสติกส กลยุทธท่ี 5 : การปรับ 

ปรุงกฎระเบียบท่ีเก่ียวของ กลยุทธท่ี 6 : การมีสวนรวมของเอกชนในกิจการของรัฐ และกลยุทธท่ี 7 : การ 

บริหารกํากับดูแล 



 

 ยุทธศาสตรท่ี 3: ยุทธศาสตรการพัฒนาพ้ืนท่ีหลังทา ประกอบดวย  กลยุทธท่ี1 : การพัฒนา

อุตสาหกรรมตอเนื่องกับการขนสงชายฝง กลยุทธท่ี 2 : การพัฒนาพ้ืนท่ีและกิจกรรมอุตสาหกรรมการผลิต 

หลังทา และกลยุทธท่ี3 : การปรับปรุงการใชประโยชนท่ีดินและมาตรการทางผังเมือง 

 ท้ังนี้ผูศึกษาประเมินวาถารัฐบาลไดมีการดําเนินการตามยุทธศาสตรขางตน ก็จะทําใหผลประโยชนแก

ประเทศโดยจะมีผลตอบแทนทางเศรษฐกิจท่ีคุมคากับทรัพยากรท่ีสูญเสียไป กลาวคือ จะมีมูลคาปจจุบันสุทธิ 

(NPV) ท่ีมีคาเปนบวกท่ีมูลคา 1,474 ลานบาท ซ่ึงเทียบในรูปของอัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (IRR) ท่ีมี

คาเทากับ 39.89% และอัตราสวนของผลประโยชนและตนทุน (B/C) มีคามากกวา 1 
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Abstract  : 

  In Thailand, energy use in the transportation and industry sectors were the highest 

at 36.23% and 35.77%, respectively. For transportation, the road transportation has 

overwhelmingly exceeded the other transportation and accounted for 80.86% of total 

energy use in domestic transportation. This situation does not only cause air pollution as 

well as produced serious impacts on the environment but also damage to the long term 

economic development and the competitiveness of the country through the high logistic 

and transportation cost . Therefore, it is important to continuously pushing forward on 

changing road transportation to others modes of transportation, especially to coastal 

shipping which have lowered cost per unit, more efficient in energy consumption and more 

environmental friendly. 

 To be able to achieve the above target, the study suggested that the government 

implement the following three strategies;  

 1. Infrastructure Development Strategy comprising of the Tactic 1 : upgrading 

waterway transport efficiency , the Tactic 2 : upgrading and expanding capacity of seaports, 

the Tactic 3 : developing new coastal ports, the Tactic 4 : maintaining channels depth in 

accordance with prescribed standards and the Tactic 5 : develop other transport networks 

linking waterway transport system 

 2. Administration Development Strategy comprising of the Tactic 1 : providing tax and 

investment incentives for coastal transport and port businesses , the Tactic 2 : developing 

and promoting competitiveness for waterway and related transport operators ,the Tactic 3 : 

promoting Ro/Ro (Roll-on and Roll-off) boat service , the Tactic : upgrading efficiency of 

logistics 4 management , the Tactic : revising relevant by-laws, the Tactic 5 6 : increasing 

private participation in port services and the Tactic 7 : establishing a new agency to oversee 

merchant marine affairs. 



 

 3. Hinterland Development Strategy comprising of the Tactic 1: developing 

downstream industries related to coastal transport such as shipyard business, the Tactic  

2: developing hinterland area by promoting production activities through the industrial 

estate projects and  the Tactic 3: upgrading land use and revising urban planning to be 

consistent with port and hinterland development plans. 

 This study estimates that, if government implements all above suggested strategies, 

the country would gain the economic returns 1,474 million bath or 39.89% in the term of 

internal rate of return (IRR). 

 


