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บทคัดยอ : 

 ปจจุบันประเทศไทยมีการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ท้ังภาคอุตสาหกรรมภาคเกษตรกรรมและภาค

บริการ (ทองเท่ียว) กอใหเกิดการเจริญเติบโตของเมืองอยางรวดเร็ว มีการใชพลังงานในภาคเศรษฐกิจตางๆ 

เปนจํานวนมาก ในป พ.ศ. 2558 การใชพลังงานในภาคขนสงและภาคอุตสาหกรรมมีสัดสวนมากท่ีสุดและ

ใกลเคียงกันประมาณรอยละ 36.2 และรอยละ 35.8 ตามลําดับ โดยการใชพลังงานในภาคคมนาคมขนสงของ

ประเทศมีรูปแบบการขนสงทางถนนสูงสุดมากถึงรอยละ 80.9 การใชพลังงานท่ีเนนหนักไปในการขนสงทาง

ถนนเชนนี้เปนรูปแบบการขนสงท่ีมีการใชพลังงานสูงอยางไมมีประสิทธิภาพซ่ึงนอกจากจะทําใหตนทุนคา

ขนสงและตนทุนโลจีสติกสสูงอันเปนผลเสียตอเศรษฐกิจและความสามารถในการแขงขันของประเทศแลว ก็ยัง

ทําใหเกิดมลพิษทางอากาศ และปญหาดานสิ่งแวดลอมดวย  

 ดังนั้นการผลักดันการขนสงใหเปลี่ยนจากการขนสงท่ีพ่ึงพาทางถนนเปนหลักไปสูการขนสงในรูปแบบ

อ่ืน ๆ ท่ีมีตนทุนการขนสงตอหนวยต่ําและมีการใชพลังงานท่ีมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะการขนสงทางน้ําและ

ทางชายฝง จึงเปนเรื่องเรงดวนท่ีตองดําเนินการ เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน

ของประเทศและการรักษาสภาพแวดลอมในระยะยาว 

 ท้ังนี้ผูศึกษาไดมีการเสนอแนะใหรัฐบาลไดมีการดําเนินการทางยุทธศาสตรเพ่ือการบรรลุเปาหมาย

ดังกลาวขางตน ดังตอไปนี้คือ 

 ยุทธศาสตรท่ี 1 : ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน ประกอบดวย กลยุทธท่ี 1: การเพ่ิม

ประสิทธิภาพ ของการขนสงทางลานาเพ่ือเชื่อมโยงการขนสงทางชายฝง กลยุทธท่ี 2 : การเพ่ิมประสิทธิภาพ

ของการขนสงทางลานาเพ่ือเชื่อมโยงการขนสงทางชายฝง กลยุทธท่ี 3 : โครงการพัฒนาทาเรือชายฝงแหงใหม 

กลยุทธท่ี 4 : โครงการการบํารุงรักษารองนาใหไดตามมาตรฐานท่ีกําหนดไว และกลยุทธท่ี 5 : โครงการพัฒนา

โครงขายเชื่อมโยงระบบขนสงทางนา  

 ยุทธศาสตรท่ี 2 : ยุทธศาสตรการพัฒนาการบริหารจัดการ ประกอบดวย กลยุทธท่ี 1: การสงเสริม

ดานภาษีและการลงทุนสําหรับกิจการขนสงชายฝงและทาเรือชายฝง กลยุทธท่ี 2 :การพัฒนาเสริมสรางความ

เขมแข็งผูประกอบการขนสงทางนาและท่ีเก่ียวเนื่อง กลยุทธท่ี 3 : การสนับสนุนการใหบริการเรือ Ro/Ro 

(Roll-on and Roll-off) กลยุทธท่ี 4 : การยกระดับประสิทธิภาพการบริหารโลจิสติกส กลยุทธท่ี 5 : การปรับ 

ปรุงกฎระเบียบท่ีเก่ียวของ กลยุทธท่ี 6 : การมีสวนรวมของเอกชนในกิจการของรัฐ และกลยุทธท่ี 7 : การ 

บริหารกํากับดูแล 



 

 ยุทธศาสตรท่ี 3: ยุทธศาสตรการพัฒนาพ้ืนท่ีหลังทา ประกอบดวย  กลยุทธท่ี1 : การพัฒนา

อุตสาหกรรมตอเนื่องกับการขนสงชายฝง กลยุทธท่ี 2 : การพัฒนาพ้ืนท่ีและกิจกรรมอุตสาหกรรมการผลิต 

หลังทา และกลยุทธท่ี3 : การปรับปรุงการใชประโยชนท่ีดินและมาตรการทางผังเมือง 

 ท้ังนี้ผูศึกษาประเมินวาถารัฐบาลไดมีการดําเนินการตามยุทธศาสตรขางตน ก็จะทําใหผลประโยชนแก

ประเทศโดยจะมีผลตอบแทนทางเศรษฐกิจท่ีคุมคากับทรัพยากรท่ีสูญเสียไป กลาวคือ จะมีมูลคาปจจุบันสุทธิ 

(NPV) ท่ีมีคาเปนบวกท่ีมูลคา 1,474 ลานบาท ซ่ึงเทียบในรูปของอัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (IRR) ท่ีมี

คาเทากับ 39.89% และอัตราสวนของผลประโยชนและตนทุน (B/C) มีคามากกวา 1 
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Abstract  : 

  In Thailand, energy use in the transportation and industry sectors were the highest 

at 36.23% and 35.77%, respectively. For transportation, the road transportation has 

overwhelmingly exceeded the other transportation and accounted for 80.86% of total 

energy use in domestic transportation. This situation does not only cause air pollution as 

well as produced serious impacts on the environment but also damage to the long term 

economic development and the competitiveness of the country through the high logistic 

and transportation cost . Therefore, it is important to continuously pushing forward on 

changing road transportation to others modes of transportation, especially to coastal 

shipping which have lowered cost per unit, more efficient in energy consumption and more 

environmental friendly. 

 To be able to achieve the above target, the study suggested that the government 

implement the following three strategies;  

 1. Infrastructure Development Strategy comprising of the Tactic 1 : upgrading 

waterway transport efficiency , the Tactic 2 : upgrading and expanding capacity of seaports, 

the Tactic 3 : developing new coastal ports, the Tactic 4 : maintaining channels depth in 

accordance with prescribed standards and the Tactic 5 : develop other transport networks 

linking waterway transport system 

 2. Administration Development Strategy comprising of the Tactic 1 : providing tax and 

investment incentives for coastal transport and port businesses , the Tactic 2 : developing 

and promoting competitiveness for waterway and related transport operators ,the Tactic 3 : 

promoting Ro/Ro (Roll-on and Roll-off) boat service , the Tactic : upgrading efficiency of 

logistics 4 management , the Tactic : revising relevant by-laws, the Tactic 5 6 : increasing 

private participation in port services and the Tactic 7 : establishing a new agency to oversee 

merchant marine affairs. 



 

 3. Hinterland Development Strategy comprising of the Tactic 1: developing 

downstream industries related to coastal transport such as shipyard business, the Tactic  

2: developing hinterland area by promoting production activities through the industrial 

estate projects and  the Tactic 3: upgrading land use and revising urban planning to be 

consistent with port and hinterland development plans. 

 This study estimates that, if government implements all above suggested strategies, 

the country would gain the economic returns 1,474 million bath or 39.89% in the term of 

internal rate of return (IRR). 

 


