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 สถานการณความรุนแรงดานความปลอดภัยทางถนนในโลก รายงานสถานการณความปลอดภัยทาง

ถนนของโลก พ.ศ.2558 (Global Status Report on Road Safety, 2015) โดยองคการอนามัยโลก (WHO) 

การเสียชีวิตบนทองถนนโดยแบงประเภทของผูใชถนนในแตละภูมิภาคของโลก และในภูมิภาคเอเชีย  

การเสียชีวิตสวนใหญเกิดกับยานพาหนะชนิด 2 ลอ รวมถึง ปจจุบันประเทศไทยถูกจัดใหอยูในอันดับท่ี 2  

ของประเทศท่ีมีอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุดในโลก ซ่ึงมีอัตราการเสียชีวิต 36.2 คนตอประชากรหนึ่งแสนคน 

(รองจากประเทศลิเบียท่ีเสียชีวิต 73.4 คน ตอประชากรหนึ่งแสนคน) โดยมีผูเสียชีวิตตามท่ีคาดการณเทากับ 

24,237 ราย (WHO, 2015) 

 จากการทบทวนขอมูลของฐานขอมูล ศปภ. ซ่ึงสะทอนจานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนจริงของไทย บงชี้วา 

จํานวนอุบัติเหตุทางถนนยังคงมีทิศทางเพ่ิมข้ึน โดยจากการศึกษาขององคการอนามัยโลก (World Health 

Organization: WHO) และธนาคารโลก (World Bank) ไดประมาณการความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน

ของประเทศไทย ไวท่ี 3% ของผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) ในป 2016 คิดเปนประมาณ 500,000 

ลานบาท ปจจุบันคณะรักษาความสงบแหงชาติ มีมติเม่ือวันท่ี 29 กรกฎาคม พ.ศ.2557 และไดอนุมัติแผน

ยุทธศาสตรโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมระยะ 8 ป (พ.ศ.2558 – 2565) โดยมุงเนนเปาหมาย  

เชิงยุทธศาสตร 4 ดาน ไดแก (1) การสรางรากฐานความม่ันคงทางสังคม (2) การสรางมาตรฐานความม่ันคง

ทางเศรษฐกิจ (3) การสรางโอกาสสาหรับการใชประโยชนสูงสุดจากการเปนประชาคมอาเซียน และ (4) การ

เสริมสรางความม่ันคง ความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสง รวมถึงกรมการขนสงทางบก มีความ

ตระหนักและเล็งเห็นถึงความสําคัญของปญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทย จึงไดจัดทําคูมือหลักสูตรการ

วิเคราะหอุบัติเหตุข้ึนในป พ.ศ.2554 เพ่ือเปนการพัฒนาองคความรูการดําเนินงานตรวจสอบและวิเคราะห

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุใหกับบุคลากร เจาหนาท่ี หรือบุคคลท่ีเก่ียวของ อยางไรก็ตาม ดวยเทคโนโลยีทางการ

ผลิตยานยนตท่ีมีความทันสมัย โครงขายทางถนนท่ีเขาถึงมากข้ึน และพฤติกรรมสวนบุคคลในการใชรถใชถนน 

ทําใหลักษณะการเกิดอุบัติเหตุในปจจุบันมีท้ังความรุนแรงและสาเหตุท่ีแตกตางออกไปจากในอดีต จึงจําเปน

อยางยิ่งท่ีตองพัฒนาหลักสูตรใหทันสมัยอยางตอเนื่อง เหตุการณตัวอยาง เม่ือวันท่ี 2 มกราคม 2560 กรณีรถตู

ประจาทางเสียหลักขามเลนรองเกาะกลางไปชนประสานงานกับรถกระบะท่ีวิ่งสวนทางมา ทาใหมีผูเสียชีวิตถึง 



25 ราย ในท่ีเกิดเหตุ ทันใดนั้นการสันนิษฐาน “กอนจะเกิดเหตุ - สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ” ก็ไดทึกทักกัน

ข้ึนมาจากคนหลายกลุมวา คนขับรถตูมีอาการหลับในขณะขับรถ แลวสื่อสังคมออนไลนก็ไดนาเอาดุลยพินิจ

เหลานั้นไปเผยแพรตออยางรวดเร็ว ท้ังท่ียังหาขอสรุปท่ีแทจริงไมได วาในขณะนั้นเกิดอะไรข้ึน เพราะฉะนั้น

การสันนิษฐานจะตองยังไมสรุป กอนท่ีจะมีหลักฐานท่ีตั้งอยูในพ้ืนฐานท่ีแทจริง และสวนสําคัญอีกประการหนึ่ง

คือ “ผลท่ีตามมา – สาเหตุของการสูญเสีย” ท่ีมาจากไฟไหม ประกอบกับคนท่ีติดอยูในโครงรถท่ีพังยุบจาก

ความเร็วชนปะทะของท้ัง 2 คัน ออกมาไมได จะตองหาคาตอบวา “ทําไมถึงเกิด” แลวหาแนวทางแกไขท่ีตรง

ประเด็น 

 ท้ังนี้ในระยะเวลาดาเนินการ 150 วัน ท่ีปรึกษาไดจัดฝกอบรมฯ รวมท้ังหมด 4 ครั้ง ครั้งละประมาณ 

50 คน ใชเวลา 3 วันตอครั้ง ซ่ึงรวมจํานวนผูผานการฝกอบรมท้ังสิ้น 224 คน และไดรับการรวมมือรวมถึง 

ดังนั้น การหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุท่ีแทจริงนั้นจําเปนจะตองไดรับความรูและการถอดบทเรียน 

จากประสบการณในการวิเคราะหหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท่ีถูกตอง เม่ือมีความรูความเขาใจถึงสาเหตุของ

การเกิดอุบัติเหตุแลว จะสามารถนําไปสูการปองกันการเกิดอุบัติเหตุและบาดเจ็บและเสียชีวิต เพราะการ

สืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกถือวาเปนเครื่องมือสําคัญในการวิเคราะหสาเหตุของปญหา ท่ีสามารถนาไปสูการแกไข

ใหถูกตองตามหลักการ 
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Abstract  : 

Road traffic accident situations have become a worldwide serious social issue.  

The 2015 Global Status Report on Road Safety by World Health Organization (WHO) 

presented the percentage of road traffic deaths by travel modes in each region of the world 

and In Southeast Asia region, the motorized 2-3 wheelers are the most vulnerable road 

users. And currently Thailand is currently ranked the second highest in the world on road 

traffic accidents. According to the 2015 WHO report, there was 36.2 road traffic deaths per 

100,000 population (after Libya with 73.4 traffic deaths per 100,000 population). The 2013 

estimated Thai road traffic death was 24,237 deaths (WHO, 2015) The accident statistics 

recorded by the Office of Insurance Commission (OIC) reveal the actual number of road 

traffic accidents in Thailand. It indicates the increase in road traffic accidents 

The study by World Health Organization (WHO) and World Bank estimated that the 

economic loss of road traffic accidents in Thailand represents 3% of GDP every year.  

It is approximately 500,000 million baht in 2016. One more information The Department of 

Land Transport (DLT) has been gaining awareness and envisaging the significance of road 

accident problems in Thailand. In 2011, the Department developed a manual on accident 

analysis in order to manage and develop knowledge on road accident investigation and 

analysis for relevant personnel and staff. However, with the advent of advanced vehicle 

technologies, the higher accessibility of road network, and the change of road user behavior, 

the current road accident characteristics are different in terms of their severity and 

occurrence from the past. It is essential to continue to develop new training courses. There 

is an example of road accident on January 2nd, 2016, a case study of public van running 

across the median and collided with the opposing pick-up resulting in 25 deaths at scene. 



After that accident, various hypotheses on “pre-crash – cause of accident” were put forward 

from different stakeholders that the accident was caused by drowsy driver. Then the social 

media took that consideration and released the news without conducting an actual accident 

investigation. Thus, the hypothesis should not be concluded without concrete evidence. 

More importantly, the “consequence – the cause of losses” from the fire and casualties 

being stuck inside the van must be questioned why that could happen in order to propose 

countermeasures. 

Therefore, determining the real accident causation must be learned from 

experiences on the correct accident analysis and accident investigation. Whilst understanding 

and knowing the cause of accidents, the prevention and solution for accident occurrence 

and loss can properly be made. This is because an in-depth road accident investigation is an 

important tool to analyze the root cause of the accident problem, which can lead to the 

right solution. However Within the 150-day project, the training courses on in-depth road 

accident investigation have been conducted 4 times. Each course took 3 days and has 

approximately 50 participants. The total number of certified attendees is 224 participants. 


